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COMISSAO DA CARTA GERAL DO IMPERIO: IMAGENS,
PERSONAGENS, PROCESSOS!

Manoel Fernandes de Sousa Neto?

O mapa, sobre o qual os olhos se debrugcam em uma primeira visada, traz a data de
1892 quando ja ndo mais existiam nem a Monarquia que ruira trés anos antes, nem o
trabalho compulsério dos escravos que vigorara até 1888. Sobre o desenho colorido do
vasto territorio brasileiro, embora ainda néo tdo vasto quanto viria a ser alguns anos depaois,
percebe-se o cruzamento das informac8es que versam sobre as linhas férreas, os cabos de
telégrafo que mergulham o mar e cruzam os céus, 0s vapores que ligam os pontos remotos

dos sertBes e aqueles que entrelagam diversos portos no Planeta a partir do Atlantico.

A viagem da retina em torno das linhas diversas do mapa, nos faz perceber o quanto,
mesmo nessa mirada ingénua, conforma-se uma configuracdo que costura densamente o
litoral desde os confins do Jaguardo até Belém e se lanca interior adentro em um movimento
que atinge Cuiaba pelo telégrafo e diversas outras cidades importantes pelas linhas de

navegacao fluvial.

Ha a evidéncia de uma costura de tempos desiguais desse territorio de lugares téo
longinquos, mas ha também a sensacdo de que a comunicacao entre eles € uma realidade
material indiscutivel. Para o bem ou para o mal, as inovagbes técnicas que se
implementaram no territorio a partir da década de 1850, deram outra velocidade aos
fenbmenos relativos a formacao territorial brasileira. E sobre os fluxos socioespaciais e
econbmicos que vieram a estabelecer ou sobre 0s quais se estabeleceram, é possivel
perceber a delicada trama desse desenho que adormece no mapa e revela 0 modo como se
consolidou o sistema de comunicacdo e transporte ao longo dos ultimos decénios do

Segundo Império, no ambito interno e externo.

E ndo ao acaso, o mapa editado sob a responsabilidade do Ministério da Industria,
Viacdo e Obras Publicas da Republica do Brasil lista as diversas empresas de navegacao a
vapor, a maioria delas inglesa, que faz a ligacdo entre os mais importantes portos brasileiros
e as principais cidades da Europa. Embora se possa ler, em muitas das memorias editadas
nas provincias anos antes, das dificuldades de navegacdo a vela e mesmo a vapor
encontradas nos acidentes naturais do terreno e na decantada ferocidade dos indigenas.
Ainda o0 mesmo mapa lista a quantidade de colonos que havia ingressado no Pais nos

ultimos trés anos e a distribuicdo das diversas colbnias de imigrantes no territério. Ao que

' O presente trabalho é parte das reflexdes que foram realizadas na tese de doutoramento - Planos
Para o Império: os planos de viacdo do Segundo Reinado (1869-1889). Sédo Paulo, USP, 2004. (193p.)
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tudo indica o desenho em seus alinhavos de informacdo e nos cruzamentos de linhas de

mais de uma cor, propde uma certa fotografia do territério em escala de 1:5.000.000.

O mapa de 1892 é em realidade produto de dois outros que Ihe antecederam e
serviram de base. Confeccionados também a mando do Ministério que, a época do Império
para o periodo em que foram elaborados, era o responsavel pelas politicas relativas a
implementagdo ou concessao de infra-estruturas de comunicagao e transporte, no caso o

Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas (MACOP).

Assim, em 1883, um mapa também litografado por Paulo Robin e em escala de
1:5.000.000, trazia 0 mesmo conjunto de informacdes que encontramos no mapa de 1892. A
diferenca entre eles é, efetivamente, aquilo que nos permite perceber a evolugdo do sistema

de comunicacéo e transporte nesse intervalo de nove anos.

Em 1883 todas as companhias de navegacdo que apareceriam no mapa seguinte,
fossem elas brasileiras ou estrangeiras, ja existiam e por telégrafo ja se encontravam
ligados no Brasil os portos do Rio Grande, Florianépolis, Santos, Rio de Janeiro, Salvador,
Recife, Fortaleza, Sao Luiz e Belém. As rotas entre esses portos e entre eles e a Europa
ndo haviam sofrido, pelo menos as vistas dos mapas, nenhuma alteracédo. E isso demonstra
que no ambito da navegagdo maritima a vapor e da rede telegréfica por cabos submarinos

ja havia se tornado o litoral brasileiro uma peca articulada ainda no Império.

Cotejadas as informacfes que esses mapas trazem, € possivel perceber que a base
inicial das articulagbes por telégrafo elétrico foram as faixas de terra que margeiam o
Atlantico, haja vista que a ligacdo da linha telegrafica que partindo do porto de Santos em
direcdo a Cuiaba cruzava o interior de Goiads e Mato Grosso, ndo havia no mapa de 1883
sequer chegado a Ribeirdo Preto. Isso sem falar que na regido hoje conhecida como Sul, o
telégrafo ainda ndo havia ido além de Santa Maria para cruzar Alegrete e ir ao extremo
oeste do Rio Grande do Sul e dai também néo se internalizara no sentido de cortar Santa
Catarina e encontrar o interior do Parand a altura de Ponta Grossa para, mergulhando em
direcdo ao porto de Paranagua, estabelecer quase que um retangulo. No outro extremo ao
Norte, depois de uma ligacdo ja concluida das linhas ao longo do litoral brasileiro do Rio
Grande a Fortaleza, os fios telegraficos se estendiam até Sobral no Ceara. Ja as linhas que
iam de Sobral a Belém, passando por Teresina no Piaui e Caxias no Maranh&o, ndo eram

mais que projeto.

Comparadas, por sua vez, as estradas de ferro implantadas entre 1883 e 1892,
percebe-se claramente como é crescente a concentra¢do desse equipamento nas areas que

ligam o interior de Sao Paulo ao porto de Santos, as ilacdes férreas que margeiam o Vale do

2 Universidade Federal do Ceara. nando@ufc.br
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Paraiba e se estendem nas proximidades da cidade de Vassouras até Campos no Rio de
Janeiro e em Minas Gerais até Juiz de Fora. Pelo resto do territério o que se vé sao linhas
esparsas ligando portos fluviais a portos maritimos ou pontos do interior através de
verdadeiras bocas do sertdo onde ja existem fluxos terrestres consideraveis e os portos a

beira mar.

Um aspecto interessante que salta aos olhos entretanto € que, mesmo em 1883, as
conexdes ja haviam, com padrdes diferenciados de uma regido para outra, posto em contato
algumas éareas do sertdo com o litoral. Assim € possivel perceber que ali onde a ferrovia
ainda ndo chegara, mesmo em 1892, ja existiam portos fluviais que estavam as margens
das futuras estacdes ferroviarias e, ndo raro, como no tracado da ferrovia Pedro I, a ilharga
do Rio Paraiba do Sul, brincam extensas por¢des de ferro de larga bitola com as aguas que

serpenteiam no territorio.

Outrossim o telégrafo, trens e navios a vapor conformam um conjunto que faz a
informacdo fluir adiante das maquinas de movimento e, ndo ao acaso, cidades onde ha
estacbes de trem ndo raro sdo aquelas onde estdo as estacdes de telégrafo. Disso tudo
resulta a aparéncia inicial, para além mesmo do que se vé nesses mapas, de que tropas de
mulas, pequenas embarcagfes, trens e navios a vapor de grande calado, tecem uma
estrutura articulada de tempos desiguais do territério, conformando uma rede assimétrica
extremamente funcional para as op¢des politicas das elites agrarias no regime monarquico e
mediante a insercdo subordinada do territério nos tempos padronizados do espaco

geogréafico mundial.

Infelizmente, mas como resultante de um construto histdrico, o mapa de 1875 que
fora tecido sob a coordenacdo de Henrique Beaurepaire Rohan em escala de 1:3.710.220
(RELATORIO MACOP, 1874, pp. 217) e que serviria de base para os outros dois mapas de
1883 e 1892, realizado sob encomenda do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras
Publicas do Império, traz informacdes apenas sobre as linhas ferroviarias, além de ser o
anico dos trés em preto e branco, possivelmente em funcdo de limitacBes técnicas da época
e também por ser o primeiro deles com a preocupacado de cartografar o tracado ferroviario, a

topografia e a rede hidrogréfica.

A Carta Geral do Império do Brasil com data de 1875, foi organizada pela Comisséo
da Carta Geral do Império. O presidente desta comissao seria, a partir de 1874, por decreto
do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, o entdo General de Campo

Henrique de Beaurepaire Rohan.
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A indicacdo de Beaurepaire Rohan, ao que parece, deveu-se a uma série de fatores
importantes que entrelacavam interesses de modernizacdo do Estado monérquico e

competéncias profissionais ja largamente testadas®.

A Carta Geral do Império ja tivera como presidentes da Comissao responsavel pela
sua efetivacdo dois outros nomes: Ernesto José Carlos Vallée (RELATC)RIO MACOP, 1868,
pp. 90 e 91) - que contara com a contribuicdo de Antonio Maria de Oliveira Bulhdes - e Jodo
Nunes de Campos (ROHAN, 1875, pp. 03). Nenhum deles conseguiu levar a cabo, por
razBes varias — técnicas, politicas, financeiras -, a construcao de uma carta do Império que
representasse o territorio com a maior fidelidade possivel nas exposi¢des universais e, como

era comum, nas exposi¢cdes nacionais que eram preparatérias aquelas.

Por isso mesmo Duarte da Ponte Ribeiro, o Bardo da Ponte, em documento de 1876
em que lista todas as cartas, mapas e atlas utilizados para a constru¢ao da Carta Geral do
Império de 1875, nos informa que geralmente o mapa do Brasil que se utilizava apenso aos
documentos e expunham o territério do Estado Monarquico nas exposi¢des universais era o
trabalho de Jacob Conrado Niemeyer de 1846, reduzido em 1867 por Pedro Torquato Xavier
de Brito, e as vezes alterado para alguns fins especificos. Exemplo desse tipo de

procedimento é 0 que aconteceria na Exposi¢do Universal de Viena ocorrida em 1873.

“Nao havendo no Archivo Militar uma carta do Imperio propria para acompanhar
0 Relatorio <<O Imperio do Brazil na Exposicdo de Vienna d'Austria>>
aproveitou-se a reduccdo que o Sr. Tenente Coronel Pedro Torquato Xavier de
Britto tinha feito da Carta confeccionada pelo Coronel Conrado em 1846,
configurando-se o territorio das fronteiras, em conformidade de planos

posteriormente organizados & vista de documentos officiaes.

Tambem se fizeram nella outras correcgfes, mas s6 as que a muita pressa
permittiu.” (RIBEIRO, 1876, pp. 89)

Abrindo pois aqui um paréntese, ndo houve, como afirma José Verissimo da Costa

Pereira® e sugere Bardo Homem de Mello®, uma Carta Geral do Império do Brasil datada de

% Henrique de Beaurepaire Rohan, nascido em 1812 em S&o Gongalo-RJ, entrou cedo para a vida
militar tornando-se cadete ao sete anos de idade, em fun¢do de seu pai ser militar e ter acompanhado
a familia real ao Brasil, quando Portugal foi invadido pelas tropas napolednicas. Por isso, quando
tornou-se Marechal de Campo, ja era longa a folha de servicos prestada ao Estado Monarquico — que
o laudearia mais tarde com o titulo de Visconde -, contando ai a sua formacdo em engenharia, um
sem numero de plantas de cenarios de guerra do periodo dos conflitos regionais e cartas provinciais,
além da administracdo de trés provincias (Pard, Paraiba e Parand) na condicdo de Presidente e da
ocupacdo de um sem numero de cargos importantes nos Ministérios da Guerra e da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas. (BLAKE, 1883/1903; HOMEM DE MELLO, 1899)

%« ., Henrique de Beurepaire-Rohan deixou uma série de bons subsidios a geografia do Brasil. Como
obra de maior importéncia, porém, destaca-se a Carta geral do Brasil, organizada para figurar na
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1873 e organizada sob a direcdo de Henrique de Beaurepaire Rohan e que representaria
aquele Estado pré-nacional na Exposi¢cdo de Viena. Assim, a Carta Geral do Império que
seria muito utilizada e serviria de base a constru¢éo de pelo menos duas outras em 1883 e
1892, em realidade sO tendo substituta mais exata e efetiva em 1922 (PEREIRA, 1994),
representaria os interesses das elites monarquicas, ai sim, na Exposicdo Universal da
Filadélfia em 1876.

Essa Carta Geral que representaria o Brasil na Filadélfia, na Unica exposi¢do
universal que ocorreria durante todo o século XIX fora da Europa e teria a participa¢do do
monarca D. Pedro Il, seria aquela que a Comissdo presidida por Beaurepaire Rohan,
organizaria. Fechando parénteses, poderiamos dizer que a Carta Geral do Império do Brasil
de 1875 era um desejo ha muito acalentado, mas so realizado mediante certas condigcdes

proprias ao contexto em que a mesma surgiu.

Esse contexto ndo era, como se poderia imaginar, apenas monarquico ja que nao
podemos falar em nag&o no Brasil daquela época, mas universal para utilizar uma palavra
comum aquele meado de século do espetaculo capitalista das exposicbes e que trazia
consigo a idéia de uma uniformizagéo que, a partir da Europa e dos Estados Unidos, deveria

estender-se, de forma desigual, a todos os rincées do planeta.

Ao ponto de processos similares, que era o de engenheiros militares vinculados a
comiss@es — albergadas ou néo pelo Estado - prepararem cartas geogréficas dos territorios
ditos nacionais, terem sido objeto de preocupacgdo tanto na Colémbia como no México,
como nos propdem respectivamente os trabalhos de Diana Obregon Torres (1992) e Hector
Mendonza Vargas (2001). Em ambos os casos, como veremos ainda mais adiante, as
razdes eram bastante préximas. Como o de estabelecer um claro dominio das fronteiras e
das populagbes ai circunscritas, bem como o de levar aquelas grandes feiras das
exposicdes universais a imagem de um Estado Moderno, que esperava imigrantes
educados em uma nova ética do trabalho e desejava ardentemente as luzes e 0 progresso

gue a ciéncia e a técnica podiam proporcionar.

O processo de construgdo da Carta Geral do Império datada de 1875 é possivel de
ser historiado mediante relatérios do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas
(MACOP) que a partir de 1868, noticiou sob o titulo CARTA GERAL DO IMPERIO, os

Exposicdo Universal de Viena, e que, desde 1873, foi considerada a melhor, feita no Brasil, até a Carta
do Brasil, publicada em 1922, pelo Clube de Engenharia do Rio de Janeiro.” (1994, pp. 376)

® “Por occasido da Exposi¢do de Vienna, em 1873, resolveu o Governo mandar organizar uma Carta
Geral do Imperio, aproveitando-se, para esse fim, do copioso material existente nos Archivos Publicos
das Capitais e das Provincias. O Marechal de Campo Beaurepaire, auxiliado por um pessoal de toda a
competencia, conseguiu levantar a Carta Geral do Brazil, que foi logo gravada e é ainda a melhor
Carta, que possuimos, de todo o nosso territorio.” (HOMEM DE MELLO, 1899, pp. 221)
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trabalhos que eram realizados pelas sec¢des que compunham a comissdo responsavel por

sua execucao.

Exemplo disso é o relatério de 1874 que nos informa a existéncia de quatro secdes
de trabalho: a 1% de carater administrativo, a 2® responsavel pela organizagdo da carta geral,

a 3% cuidaria dos levantamento geodésicos e topograficos do municipio neutro e, por fim

“A 4% seccdo [que] occupalva)-se da organisacdo da carta destinada & exposicdo
de Philadelphia.

E servico de occasido, mas que importa ndo ser descurado.

A carta do Imperio que se destina aquele fim é levantada na escala de
1:3.710.220, metade da da carta geral.

Adoptou-se a projeccéo de Flamsted modificada.

Seu primeiro meridiano é o que passa pelo Pdo de Assucar.” (RELATORIO
MACORP, 1874, pp. 218)

Como podemos ler acima fala-se do tipo de projecéo, a escala que seria utilizada e o
publico a que se dirigia®. Ademais evidencia outro elemento importante, o de que o
meridiano utilizado era o do Rio de Janeiro e ndo o de Greenwich, como queriam ingleses e
americanos que defenderam a proposta no 1° Congresso Internacional de Geografia
realizado em Antuérpia na Bélgica em 1871’ para o estabelecimento de um meridiano zero
e outras convencdes cartograficas, em um jogo de forcas que envolvia também a
uniformizacdo de pesos e medidas baseado no sistema métrico elaborado pelos franceses.
(SEEMANN, 2003)

No caso da uniformizacdo de métodos cientificos e aplicacdo de técnicas
universalizantes, a rede telegrafica jogou papel importantissimo, ao permitir que as medidas

do territério e o estabelecimento das longitudes, fosse realizado com maior precisdo no

® Versando sobre estudo realizado acerca da cartografia portuguesa no Brasil colonial setecentista,
Jodo Carlos Garcia nos da algumas pistas para que todas as informagfes constantes no mapa sejam
consideradas ndo como artefatos isolados, mas como parte de uma histéria e inseridas em um dado
contexto:

“A imagem cartogréafica que se elabora num determinado momento visa um objectivo, dai a sua
possivel classificacéo tipoldgica. Porém, para compreendermos essa imagem ha que compara-la com o
maior namero de mapas contemporaneos, mas também de datas anteriores, portugueses e
estrangeiros, manucritos e impressos, de diferentes escalas, respeitantes a cada area ou regido.”
(GARCIA, 2001, pp. 93)

" “Em 1871, por ocasido do Primeiro Congresso Internacional de Geografia em Antuérpia na Bélgica,
foi recomendada a adocdo do Observatorio de Greenwich como meridiano zero para todas as
longitudes e todas as cartas maritimas para os proximos quinze anos. Os paises, portanto, ainda
tinham liberdade de usar seus préprios meridianos. Muitos paises comecaram a usar Greenwich para
as carta maritimas, mas continuaram com seus préprios meridianos para as cartas terrestres.”
(SEEMANN, 2003, pp.7)
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momento de fazer as triangulagdes. Assim foi na Colombia (TORRES, 1992), assim foi no
México (VARGAS, 2002), assim foi no Brasil (ROHAN, 1875, 1877, 1878)

E dizia-se mais no mesmo relatério de 1874. As palavras sdo exatamente as
seguintes: “Essa carta [que ira a Exposi¢cdo da Filadélfia] deve conter a maior somma de

informacdes sobre as nossas estradas.” (pp. 219)

Por isso mesmo, pela necessidade de representar com exatiddo os caminhos do
Império, é que em lei n. 1953 expedida a 17 de julho de 1871 (RELATORIO MACOP, 1873,
pp. 158), criou-se normas para a constituicdo de uma comissdo responsavel por levantar a
carta itineraria do Império. Essa comissédo so seria formada em 1873, com a colaboracao da
Sociedade de Engenharia da Austria e mediante a participagdo de engenheiros austriacos

saidos dos contatos realizados pelo governo Monarquico durante a Exposicéo de Viena®.

Assim, ainda o relatério de 1874 da MACOP, nos informard que a partir do ano
anterior estavam em funcionamento trés comissfes: 1) a da Carta Geral; 2) a da Carta
Itineraria e 3) a da Carta Geoldgica. Sobre a carta geoldgica, que aparece com o titulo em

destaque pela primeira vez nesse mesmo relatorio, 1é-se:

“A falta, ndo direi de uma carta geologica, mas de informacdes ainda as mais
superficiais que dessem idéa da estructura dos nosso territorio, da qualidade e
riqgueza de seus mineraes, era ha muito para notar no estado de civilisacdo que

attingimos.

E isto era tanto mais digno de reparo, quando algumas das republicas da

America comecdo ja a levantar a carta geologica dos respectivos territorios.

Aproveitando a estada no paiz do distincto geologo C. E. Hart, professor da
Universidade de Cornell nos Estados-Unidos, encarreguei-o de organisar um
plano para o estudo geologico do Imperio.” (RELATORIO MACOP, 1874, pp.
222-223)

Para ajudar Charles Hart nos trabalhos foram nomeados Orville Adelbert Derby e
Richard Rathbun como gedlogos auxiliares. (RELATORIO MACOP, 1874, pp. 225)

As comissdes da Carta Geral do Império, Carta ltineraria, Carta Geoldgica e a
Comissao de Astronomia funcionaram sob a égide do Ministério da Agricultura,

paralelamente, por pelo menos um periodo que se estendeu de meados 1873 a 1877. Posto

® “Lutando a administracdo com difficuldades na escolha de pessoal technico, por isso que uma parte
dos mais habeis engenheiros brazileiros se tem dedicado & industria particular, resolveu mandar
contractar na Europa, com o auxilio da mesa directora da Associacdo de Engenheiros da Austria,
alguns profissionaes, que, reunidos a outros engenheiros nacionaes e a alumnos da Escéla
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gue a partir desta data final, o Estado Monéarquico alegando falta de recursos, desmontou as
comissdes da Carta Geral, da Carta lItineraria e da Carta Geoldgica, além do que a morte de
Charles Hart em marco de 1878 comprometeria a continuidade dos trabalhos da comisséo
que havia dirigido e que buscou no ano anterior, sem sucesso, que fosse mantida em
funcionamento pelo Ministério da Agricultura. (FIGUEROA, 1997; FREITAS, 2002) .

O interesse em modernizar o Estado pode ser ressaltado por essa tentativa de medir
o territdrio, explorar suas riquezas naturais, delimitar fronteiras, constituir um panorama das
vias de comunicacao existentes no Império. Como bem disse Heloisa Domingues (1996, pp.
58)

“O casamento entre as ciéncias naturais e a politica que o governo imperial
empreendeu em meados do século [XIX] contribuiu para promover a integracao
territorial do Império e fazer a unidade politico-nacional do Brasil, tanto quanto
contribuiu para institucionalizar aspectos cientificos novos e ainda muito pouco
estudados, tal como a geografia, a geologia, a astronomia ou a etnografia, ou
para reafirmar a importancia da botanica e da zoologia naquele contexto

politico.”

Tratava-se, pois, de criar também uma imagem acerca do vasto Império, uma certa
representacdo da nagéo e de torna-la a figura conhecida em todo o mundo civilizado a partir
das exposi¢cdes universais. Ndo por acaso, 0 mapa que iria a exposicdo de 1876 na
Filadélfia era “uma imagem de luxo para oferecer, para convencer, para glorificar” (GARCIA,
2003, 93).

A pista para entendermos o que havia em nivel de mundo e o0 modo como isso se
desdobrava no ambito daquela boa sociedade (MATTOS, 1989) no Império do Brasil vem de
Perla Zusmam (2000), ao identificar dois periodos e processos de colonizagdo nos paises
de passado colonial. O primeiro periodo se estenderia de 1500 a 1800 e diria respeito
aquela relacdo em que a metrépole dominava a coldénia de maneira direta. O segundo
periodo se estenderia entre os anos de 1870 e 1914, caracterizando-se pelo exponencial
crescimento do numero de Estados Nacionais fora da Europa e pelo estabelecimento de
outras formas de subordinacdo na relagcdo entre as antigas colbnias e suas novas

metropoles.

by

Considerando os elementos atinentes a essa periodizagdo Perla Zusman aponta
para a possibilidade de uma histéria que, partindo dos territérios herdados das antigas

colénias, pode esclarecer sob uma 6ptica pés-colonial a maneira como atuaram as elites

Polytechnica, devem dar execugdo ao levantamento da referida carta [itinerarial.” (RELATORIO
MACOP, 1873, pp. 158)
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dirigentes no processo de constituicdo dos Estados Nacionais de paises de passado

colonial.

“Entdo, a revisdo das préprias histérias de formacdo estatal nacional merecem
uma leitura critica tanto a respeito da consideragdo dos legados deixados pela
acao material e no campo das representagfes, nos territorios herdados e nas
proprias atividades das elites dirigentes dos Estados em conformagédo. Todavia,
as mesmas acOes de expansdo e reconhecimento territorial que os paises
europeus levam adiante na segunda escalada colonial sdo postas em pratica
pelos paises americanos no momento de conformacdo de seus estados.
Herancas do primeiro processo de colonizacdo e agbes préprias do segundo
processo de colonizacdo confluem na constituicdo dos paises latino-americanos.
Sdo praticas que quem sabe revisadas desde uma perspectiva pés-colonial
permitem um novo ponto de partida para sua critica.” (ZUSMAN, 2000, pp. 62-

63) [traducdo nossa]

Usemos pois do expediente de comparar o processo de constituicdo de mapas dos
territorios na constru¢cdo — material e simbdlica - do Estado nacional em trés paises como
Colémbia, México e Brasil no periodo referente a meados do século XIX, para percebermos
como a partir da: 1) formacdo politécnica dos engenheiros; 2) consolidacdo de suas
associacoes; 3) relacdo desses profissionais com o Estado por intermédio de ministérios
ligados ao desenvolvimento — ou melhoramentos materiais -; 4) instalacdo da rede
telegrafica e 5) criacdo de comissfes geograficas e exposi¢cdes universais; elaborou-se um

conjunto de artefatos de dominacédo e uma certa imagem do territério e da nacao.

Segundo Diana Obregon Torres duas foram as sociedades de engenharia fundadas
na Colémbia em fins do século XIX. A primeira delas em 1873, contando fundamentalmente
com professores e alunos da Escola Nacional de Engenharia da Universidade Nacional, n&o
obteve éxito em funcao da falta de recursos, do pequeno nimero de profissionais e de uma
certa indiferenca. JA em 1887, tendo mudado a conjuntura, em funcdo da realizacdo de
obras publicas por parte do Estado colombiano e em decorréncia de uma certa consolidacao
minima da profissao, surgiu a Sociedade Colombiana de Engenheiros. (TORRES, 1992, pp.
105)

Ali na Colémbia, assim como no Brasil, “la lucha de los ingenieros en neste periodo
fue doble: contra los usurpadores de la profesion, esto es, aquelles que ejercian el oficio sin

calificacion necesaria y contra los ingenieros extranjeros.” (TORRES, 1992, pp. 105).
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Outrossim, a formagéo dos engenheiros colombianos também fora a época, como no
Brasil®, fortemente balizada pela educagéo em matematicas e ciéncias naturais®. Por outro
lado ainda, grande foi o papel desses engenheiros na implementacdo da infra-estrutura
material no territério e estreita a relacdo com o aprimoramento das ciéncia naturais
responsaveis pelos desenvolvimento da agricultura® e, como decorréncia, a sociedade de
engenheiros da Coldmbia mantinha forte ligagdo com os Ministérios da Fazenda e do
Fomento?. N&o por acaso “la elaboracion de la carta geogréfica del territorio nacional fue

una de las luchas que libraron los ingenieros.” (TORRES, 1992, pp. 187)*3. Assim

“En 1890 los ingenieros propusieron al gobierno ‘la organizacion de un cuerpo
idoneo para que emprediera la triangulacion geodésica del pais’, y en 1896
designaron a tres miembros de la Sociedad para que manifestaran al Congreso
la conveniencia de trabajar las cartas del territorio nacional. Sin embargo, tal
proyecto no lleggé a ser realidad sino hasta 1902, cuando, por medio del decreto
930, se fundd y se puso en marcha la Oficina de Longitudes. Se establecié que
la nueva institucién fuese dependiente, en parte, del Ministerio de Guerra y, en
parte, del Observatorio Astronémico, que tenia a su cargo la direccién cientifica
de los trabajos y, a su vez, estava adscrito al Ministerio de Instruccién Publica. El
decreto 338 de 1903 organizd el Servicio Geografico del Ejército y dividié la
Oficina de Longitudes en dos secciones: la de astronomia y geodesia y de
topografia y nivelacion.” (TORRES, 1992, pp. 187-88)

® Sobre a formagdo politécnica dos engenheiros no Brasil em meados do século XIX ver: TELLES
(1994) e ALVES (1996).

1% «“por medio del decreto 76 de 1888, ‘atendiendo a la imperiosa necesidad que tiene la nacién de
formar hombres de ciencia y de conocimientos practicos en la profesion del ingeniero’, puso en
ejecucién el decreto 596 de 1886, por el cual se establecia la Facultad de Matematicas junto com una
Escuela de Ingenieria civil. El programa era equilibrado: los dos primeros afios serian de matematicas;
y los otros tres, de ingenieria propiamente; de esta manera se satisfacian las necesidades teoricas y
las préacticas. De otra parte, fue a partir de este momento cuando se impuso, en forma definitiva, la
tendencia civil de la ingenieria. Desde el famoso Colégio Militar, fundado por Mosquera en 1848, ésta
se mantenia en conflicto com los partidarios de la ingenieria militar.” (TORRES, 1992, pp. 112)

1 «Aunque, segun Safford, los ingenieros no fueron muy habiles para encontrar soluciones a
cuestiones ‘simples’ como el mejoramiento de la agricultura, lo cierto es que ellos, asi como los
médico, estuvieron comprometidos en la lucha por desarrollar una agricultura técnica mas adecuada y
mas productiva. En los Anales de Ingenieria se publicaban, como un aporte a los agricultores,
observaciones meteorolégicas y estudios de Juan de Dios Carrasquilla, entre otros, sobre climatologia
y sobre técnicas agricolas.” (TORRES, 1992, 117)

12« las relaciones del poder publico com la Sociedad [de ingenieros de Colombia] fueron estrechas:
algunos miembros de la asociacién fueron comisionados por ele Estado, en particular por los
Ministerios de Hacienda y de Fomento, para estudiar diversos problemas: las lineas férreas mas
convenientes, el ancho de las ferrovias, el estado del tranvia en Bogota, la construccién de puentes, la
explotacién de minas y cuestiones de ingenieria sanitaria.” (TORRES, 1992, pp. 108)

13 “Desde la instalacién formal de la Sociedad, los ingenieros establecieron relaciones cordiales com el
Estado; de hecho, nombraron como presidente honorario de la corporacion al ministro de Fomento y
ofrecieron la entidad para que sirviese como 6rgano consultivo, en cuestiones técnicas. Sin embargo,
hasta 1893, cuando la Sociedad fue reconocida com cuerpo oficial consultivo y se le asigné un local
para sus sesiones en la Facultad de Matematicas, los ingenieros se quejaban de la falta de apoyo por
parte del Estado.” (TORRES, 1992, pp. 107-108)
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A oficina das longitudes tomou para si, como base material para a constituicdo das
coordenadas geogréficas da Colémbia a rede de povoac¢des aonde se havia instalado o
telégrafo, com o fito de obter da maneira mais econémica possivel os dados necessarios a
conformagéo das medidas do territorio e o estabelecimento de uma carta do pais que tinha
diversos fins, dentre os quais a demarcacao das fronteiras com os paises vizinhos. Assim, o
levantamento da carta do pais a partir da fixacdo astronédmica das coordenadas geograficas,
foi defendida pelo engenheiro e professor de matematica Julio Garavito Armero, que propds
a utilizacdo do telégrafo e um conjunto de instrumentos simples e baratos, tomando como

meridiano referencial o Observatério Astronémico de Bogota. (TORRES, 1992, pp. 188)

“El ‘método de Garavito’ fue adoptado por la Oficina de Longitudes, asi como la
concepcidon general acerca de que la carta geografica habria de obtenerse por
fijacion astronomica, ya que la triangulacion geodésica, dadas las caracteristicas
del territorio, resultaba altamente costosa en el pais. Se trataba de fijar
astronémicamente las poblaciones y relacionarlas entre si, tomando datos
topograficos. La longitud se obtenia por medio de sefiales telegraficos; para ello
bastaba un teodolito, un cronédmetro y un telégrafo, elementos com los cuales
facilmente se podia contar.” (TORRES, 1992, pp. 189)

Processo similar ocorreria no México, como nos propde Héctor Mendonza Vargas
(2001), que em artigo intitulado “Los Ingenieros Geografos de México: los origenes
académicos y los desafios del siglo XIX”, identifica 0 mesmo traco de formac&o politécnica™
no ambito da engenharia e, por isso, procura dividir o trabalho em duas partes. A primeira
delas refere-se ao modo como se institucionalizou a profissdo do engenheiro geodgrafo no
ambito dos curriculos, planos de ensino e legislacdo profissional. A seguir discorre sobre a
maneira como na realidade mexicana de fins do século XIX e em funcdo dos desafios do
novo Estado, se colocou entdo a pratica social desse especialista responsavel por “el
conocimento del territério a través de la instrumentacién, aplicacion e precisiéon.” (VARGAS,
2001, pp. 114)

Coincidentemente, assim como ocorria na Colémbia, o estimulo do Estado a
implementacdo de uma politica de modernizacdo e controle do territério, viria do Ministério

do Fomento.

“A mediados del siglo XIX, la administracion publica buscaba la ampliacion de
sus funciones, el conocimiento y control del territorio. ElI Ministerio de Fomento

(1853) formaba una nueva organizacidn para impulsar un ambicioso programa

4 Analisando documento em que se discutia a formagdo em nivel superior aprovado em 1823 no
México, Vargas diria:

“El documento indicaba com precision la fundacién de escuelas especiales com el nombre de
Politécnicas” (2001, pp. 115)
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industrial y de obras publicas, necesarias en los mas remotos paisajes de la
geografia mexicana. Ese intento por fortalecer las acciones oficiales, sin
embargo, no fue suficiente y algunas aplicaciones quedaban todavia limitadas al
ambito regional. La debilidad econdmica dejaba el trabajo geografico publico y

de alta precisién sin una cobertura nacional.” (VARGAS, 2001, pp. 117)

As coincidéncias entretanto ndo param ai e assim como Henrique Beaurepaire
Rohan (1877) havia tomado como exemplo a Franca'®, para explicitar as dificuldades de
reconhecimento de todo o territorio monarquico de maneira satisfatéria e rapida, bem como
seu respectivo mapeamento, estava também em jogo a modernizagdo do Estado, haja visto
que ter um mapa preciso significava fazer parte daquele pequeno mundo de paises
civilizados que dominavam o mesmo conjunto de conhecimentos e métodos da ciéncia e da

técnica, e os aplicavam para além de suas fronteiras territoriais™®.

“Conviene mencionar el caso de Francia. Como parte de la modernizacién del
Estado, nuevas normas y sistemas de pesos y medida fueron introducidos, con
el objetivo de volver legibles las formas locales de intercambios y conocimientos.
Como parte de esa compleja tarea del Estado, a finales del siglo XVIII y buena
parte del XIX, se llevo a cabo el proyecto de la carta geografica o nacional en
gran escala, de acuerdo con los modernos métodos aplicados de la geodesia, el
uso de nuevos e exactos instrumentos de observacion y la novedosa
representacion com detalles del relieve y las obras publicas; las ciudades y los
caminos (Konvitz, 1987; Godlewska, 1994).” (VARGAS, 2001, pp. 130)

E também no México, para que entdo as coordenadas geograficas fossem
efetivamente conhecidas e fosse possivel se acercar delas com a maior precisado possivel, o
telégrafo’’ foi elemento essencial na consecucéo dos trabalhos realizados pela Comiss&o

Geografico-Exploradora constituida no governo de Porfirio Diaz.

“La introducion del telégrafo fue esencial en la Geografia mexicana. La

aplicacién de tal novedad fue posible com la decision, por parte del gobierno de

1% “Se nas condicdes actuaes do Brazil fosse possivel aconselhar a applicacdo da geodesia de precisdo

no levantamento da nossa carta geographica, facil se tornaria o desempenho de meu dever em
assumpto tdo momentoso. Bastaria que, passando em vista as na¢des de mais adiantada civilisacao,
onde as operacdes geodesicas tem sido executadas em todo o rigor, eu citasse a Franca como um
modelo digno de ser adoptado.” (ROHAN, 1877, pp. 07)

18 «“0s geographos europeus, fartos de conhecer seu proprio territorio, promovem expedicdes
scientificas com o fim de explorar longinquas regides. O interior da Asia, de Africa, da América, da
Austrélia e os mares que separam entre si estes continentes tem sido para elles outros tantos centros
de attraccdo. Ndo se contentam porém de perscrutar os segredos dos paizes que ainda podem
offerecer recursos ao commércio. O amor da sciencia 0s excita a commettimentos ainda mais
arriscados, e com heroica insistencia tentam romper as muralhas de gelo que os separam dos polos.”
(ROHAN, 1877, pp. 05)
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Porfirio Diaz, de la cracion de la Comisién Geogréfico-Exploradora (Garcia,
1975). A partir de 1877 y hasta el periodo de la Revolucion Mexicana (1910-
1917), fue la oficina geogréafica del gobierno mexicano responsable del mapa
nacional del pais. En esos afios, o mas importante de la actividad geografica fue
entregada a los militares, que se encargaron de la propuesta y disefio de la serie
del mapa geografico con una nueva escala y formato.” (VARGAS, 2001, pp. 135)

Os mapas, embora houvesse grande esforco do Estado Mexicano, ndo lograram
éxito pleno, como por exemplo o de possibilitar uma visdo minuciosa e precisa de todos 0s
pontos do territorio, que acabou ndo sendo completamente esquadrinhado®®. Para Vargas
esses mapas eram, juntamente com o telégrafo e o exército, uma das ferramentas
tecnoldgicas de dominacédo naquele sentido outorgado por Michel Foucalt em seu Vigiar e
Punir. (VARGAS, 2001, pp. 140)

Para além disso os mapas jogavam um outro papel decisivo e importante no sentido
de constituir uma imagem do territério e da nacdo, para ser introjetada nas almas que
habitavam o interior das fronteiras dos novos Estados e projetada para o mundo por

intermédio das exposi¢des universais.

“Los codigos empleados en los mapas mexicanos por medio de las variables
visuales, simplificaron una compleja realidad de pueblos indigenas, propiedades,
limites, leyendas y tradiciones con una larga herencia cultural. S6lo monstraron
una realidad espacial que prefiguraba a una forma del nacionalismo mexicano.
Captado el espacio mexicano en los margenes exactos del mapa, sélo faltaba su
exhibicion publica. Las ferias universales fueron el foro natural de tal
demonstracion visual de los cambios y nuevos tiempos de México. Los mapas
fueron una de las formas de conseguir el efecto y la confianza de los inversiones

para mirar a México como destino econémico.” (VARGAS, 2001, pp. 147)

Voltando agora a Perla Zusman (2000) é possivel dizer que ela aponta, no segundo
processo de colonizacdo ocorrido na América Latina (1870-1914), ndo apenas uma nova
relacdo entre antigas colénias e novas metrépoles, mas para um processo de interiorizacao
da metropole naquele sentido de que a criagdo de um Estado Nag&o implicava em submeter
as populacdes indigenas e suas diversas herancas materiais e culturais a uma nova ordem

mundial, modernamente balizada pelo recorte estatal-nacional.

7 «Los ingenieros gedgrafos de México percibieron rapidamente las vantajes del telégrafo y su
aplicacién a las necesidades geograficas.” (VARGAS, 2001, 134)

® Nos mapas de 1875, 1883 e 1892 que sdo apreciados neste trabalho, vé-se muitas areas do
territdrio, principalmente aquelas da porcéo oeste, em que se esta escrito areas desconhecidas.
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Por isso aqueles mapas eram, a um sé tempo, ferramentas politicas de dominacao e
representacbes de uma imagem da nacdo que buscava apagar culturas e historias,

naturalizando em suas cores e luxo o projeto vencedor.
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