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Resumo

As cidades médias brasileiras apresentam potencialidade para investimentos. Isto
implica no surgimento de novas demandas e na necessidade do fortalecimento da
gestdo municipal. O lento avanco das politicas publicas urbanas para promover
ordenamento urbano sustentavel é preocupante.

Entre os problemas encontrados nos grandes centros urbanos e ja verificados nas
cidades médias esta a situacdo do sistema de transporte urbano. Este apresenta
uma matriz de deslocamento ndo sustentavel.

O presente trabalho tem por escopos apresentar as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU) e diagnosticar a mobilidade de pedestres, ciclistas e
usuarios do transporte publico da cidade de Araguari e sua forma de organizacgéao.

A metodologia a ser utilizada consiste em pesquisa bibliografica referente as
tematicas da urbanizacdo, planejamento e mobilidade urbana. Serd realizado
levantamento de dados primarios e secundarios, além do apontamento das
caracteristicas a serem exploradas e das fragilidades a serem combatidas atraves

de um processo de gestéao.

Palavras-chaves: cidades médias, planejamento, gestdo, mobilidade e

sustentabilidade.
Introducéo
O avanco tedrico e conceitual juntamente com a inexisténcia de aproximacao

das politicas de ordenamento territorial das cidades médias apresenta um quadro
preocupante no que diz respeito a elaboracdo de politicas publicas e de modelos de

! Os dados e conclusdes apresentados sio resultados da pesquisa da dissertagdo de mestrado do proprio autor do
artigo.



gestdo para o planejamento urbano desses importantes nucleos. Isso também é
verificado na organizacgao do sistema de transporte urbano.

Nesse sentido, o planejamento direcionado a mobilidade nas cidades médias
€ relevante, pois essas urbanidades possuem importante papel no que se refere a
constituicdo de redes urbanas. Esse destaque é verificado tanto em relacdo a sua
classificacdo demografica como também de acordo com as func¢des urbanas, como
ja discutido por Santos (1993), Soares (1999), Santos e Silveira (2001), Spésito
(2001), Amorim Filho e Serra (2001), entre outros.

O grande desafio da academia e dos oOrgdos publicos gerenciadores dos
espacos urbanos é a busca por equilibrio dos fatores capazes de propiciar qualidade
de vida. Nessa perspectiva, a mobilidade urbana encontra-se inserida nesse
contexto, pois as condicdes de deslocamentos e as infraestruturas verificadas
atualmente ndo contribuem, também nas cidades médias, para efetivacdo dos
principios de acessibilidade, circulacdo e equilibrio ambiental.

Deve-se compreender que a dindmica das cidades médias, na perspectiva da
mobilidade urbana, esta ligada a um contexto mais amplo, o da urbanizacéo
brasileira. Este processo nos remete a forma de ocupacdo do pais, dispersa e
desarticulada no territério, que resultou em um quadro urbano que expressa a
representatividade desses ndcleos.

Nesse sentido, a mobilidade urbana é afetada, pois o sistema de transporte
urbano, principalmente o publico, ndo consegue cumprir com sua funcao diante das
demandas surgidas no cotidiano das cidades médias. O que se verifica € que o
servico publico de transporte ofertado ndo atende a comunidade usuéria plenamente
e, a0 mesmo tempo, é onerado pela forma de producéo do espaco urbano.

A proximidade geografica e as caracteristicas urbanas da cidade de
Araguari/MG (Mapa 1) se sobressairam no momento de escolha da localidade para
investigacdo e estudo. A analise realizada me fez perceber que a cidade aqui
apontada e pesquisada proporcionaria alguns fatores positivos para realizacdo do

estudo, como seu porte demografico.
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Mapa 1 - Araguari (MG): localizacdo geografica
Fonte: www.geominas.mg.gov.br

Sendo assim, a pesquisa tem por escopos apresentar as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e diagnosticar a mobilidade de pedestres, ciclistas e
usuarios do transporte publico da cidade de Araguari. Também verifica e analisa a
estrutura organizacional do departamento responsavel pelo planejamento do sistema
de transporte urbano na cidade.

Neste sentido, a pesquisa aqui apresentada foi construida diante de
perspectivas e concepcdes que exigem, segundo o entendimento dos envolvidos,
uma maior reflexdo sobre a cidade média que se configurara como suporte para este
estudo e o cenario da mobilidade urbana vivenciada na mesma.



Mobilidade Urbana: organizacéao urbana e incluséo social

Diante da dinamica das cidades contemporaneas que inclui novas formas de
producdo espacial, surge a exigéncia de atendimento as novas demandas. A
atualizacdo e modernizacéo da legislacédo urbanistica e um maior equilibrio entre os
meios de transportes, tendo por embasamento tedrico o conceito de Mobilidade
Urbana, surge em um momento no qual a complementaridade e a integracédo se
fazem relevantes nas formas de planejamento e organizacdo urbana que atingiram
um determinado nivel de complexidade.

A mobilidade encontrada nos nucleos urbanos de grande porte encontra-se
comprometida. Esta situacéo de desequilibrio na matriz de deslocamento prejudica o
desenvolvimento de cidades que nédo conseguem efetivar um uso e ocupacdo do
solo que proporcione equilibrio entre os modais de transporte por meio de estruturas
e regras de circulagéo que impliqguem na complementaridade entre esses fatores.

Atentos a este cenario atual, embora tardiamente, os 6rgdos responsaveis
pela politica urbana no pais se mostram comprometidos com sua alteragao,
principalmente a partir da criacdo do Ministério das Cidades no ano de 2003. Com
iSso iniciou-se a promocao de uma politica urbana alicercada com os principios da
mobilidade urbana.

Neste sentido, o Ministério das Cidades demonstra preocupacdo com 0S
nacleos urbanos de porte médio. O 6rgdo publico nacional entdo direciona suas
diretrizes, programas e acOes para as cidades que apresentam populacdo superior a
100 ou mesmo 60 mil habitantes, pois entende que s&o importantes
economicamente e também possuem uma populacéo consideravel.

A adocdo do conceito de Mobilidade Urbana como norteador das politicas
publicas na escala municipal € importante para proporcionar maior qualidade de vida
urbana e reduzir o desequilibrio existente na distribuicdo dos 6nus e bonus entre a
populacao.

O Ministério das Cidades seria 0 6rgado publico ao qual caberia a formulacéo e
reformulacdo das macro politicas urbanas no pais. De acordo o Ministério das

Cidades (2006, p. 18), sua competéncia maior é definida da seguinte forma:

“(...) formular e implementar a politica nacional de desenvolvimento
urbano levando em consideracdo o desenvolvimento regional, a
sustentabilidade ambiental e o combate a pobreza e a desigualdade
social, racial e de género, de modo a romper com a visao tradicional



setorial e favorecer uma abordagem integrada sobre o ambiente
construido.”

Para maior éxito no desenvolvimento da competéncia proposta e ha
construcdo de um ambiente urbano mais justo e economicamente forte, observou-se
a necessidade de reestruturacdo funcional dos 6érgaos responséveis pela politica
urbana brasileira.

Sendo assim, foram criadas quatro secretarias nacionais de acordo com
principios estratégicos, sendo elas: Habitacdo, Saneamento Ambiental, Programas
Urbanos e de Transportes e Mobilidade Urbana. A essa Ultima cabe estabelecer
meios e materializar uma politica de Mobilidade Urbana Sustentavel, a ser
considerada pelos planos diretores elaborados pelas municipalidades.

O Plano de Mobilidade Urbana (PLANMOB) surge como alternativa, ou seja,
uma prética a ser desenvolvida para minimizar as injusticas incorporadas ao espaco
urbano. Essa medida deve ser providenciada por meio de uma mudanca estrutural
na matriz de deslocamentos das cidades. E necessério alcancar formas de incluséo
social por meio de maiores facilidades para o acesso a cidade.

Nessa perspectiva, € fundamental privilegiar politicas urbanas que sejam
elaboradas a partir da compreensdo das diretrizes da mobilidade urbana. Nao é
conveniente criar meios para construcdo daquilo que a cidade demanda de forma
imediata, de acordo com a logica de reproducdo do espaco urbano.

Sendo assim, a mobilidade urbana surge como uma proposta que
corresponde a facilidade de deslocamento de pessoas, bens e mercadorias nas
areas urbanas. Permite dessa maneira, que o0s diversos agentes sociais do transito
possam usufruir do sistema de transporte urbano de forma mais justa. Diante destas

colocacdes e de acordo com o Ministério das Cidades (2006, p. 1),

A mobilidade é um atributo associado a cidade; corresponde a
facilidade de deslocamento de pessoas e bens na area urbana. Face
a mobilidade, os individuos podem ser pedestres, ciclistas, usuarios
de transportes coletivos ou motoristas; podem utilizar-se do seu
esforco direto (deslocamento a pé) ou recorrer a meios de transporte
ndo-motorizados (bicicletas, carrogcas, cavalos) e motorizados
(coletivos e individuais).

Ainda segundo a publicacdo do Ministério das Cidades (2006, p.19)

Vista dessa maneira, a mobilidade, muito além de ser uma questao
apenas das condicdes de deslocamento e de uso de meios de



transporte, traduz relagées dos individuos com o espaco - seu local
de vida - com o0s objetos e meios empregados para que 0
deslocamento aconteca, e com outros individuos. E, portanto,
produto de processos historicos que refletem caracteristicas culturais
de uma sociedade.

As cidades contemporaneas devem ser planejadas por meio de objetivos
estratégicos, com a criacdo e implantacdo de um sistema de mobilidade que os
atenda e que esses estejam focados na cidade enquanto espago de inclusdo social
para a comunidade. Dessa forma, teriamos a minimizacdo progressiva do
desequilibrio encontrado no espaco urbano.

A seguir é apresentada e analisada a configuracdo populacional da cidade de

Araguari/MG a partir da evolucao da populacéo e as implicagdes na mobilidade.

Araguari/MG: configuracdo populacional frente a dinamica da evolucao urbana

brasileira e suas implicacdes na mobilidade urbana

O municipio de Araguari/MG localiza-se na mesorregido do Alto Paranaiba e
Triangulo Mineiro no estado de Minas Gerais, como ja ilustrado no Mapa 1
apresentado anteriormente na introducéo do trabalho.

Ao longo do periodo proposto para reflexdo, entre 1970 e 2000, o quadro
populacional da cidade de Araguari/MG se modificou, tendo como principal
caracteristica 0 aumento da populacdo urbana. O municipio de Araguari/MG
apresentou nos ultimos 30 anos 85,7% de aumento da populacédo urbana e 33,0%

de reducéo da populacao rural (Tabela 1).

Tabela 1 - Araguari (MG): populacao residente (1970/2009)

Anos Pop. Urbana Pop. Rural Total
1970 49.741 13.627 63.368
1980 74.270 9.253 83.523
1991 82.103 9.180 91.283
2000 92.389 9.130 101.519
2009* - - 111.095

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).
*Estimativa populacional 2009.

A andlise do quadro populacional da cidade de Araguari/MG neste periodo
apresenta informacfes para compreensdao das consequéncias e implicagbes do

processo de urbanizacdo do pais na cidade. Também nessa urbe é marcante o



crescimento da populacdo urbana, mais expressivo que o aumento do conjunto total
da populacdo, o qual foi de 60,2% (1970/2000). Em contrapartida, a populacdo
urbana praticamente duplicou neste mesmo periodo, com um aumento populacional
de 85,7%.

A configuracdo do quadro populacional brasileiro e também do municipio
analisado se coloca como um alerta e desafio para o planejamento municipal e,
principalmente, para o gerenciamento da mobilidade urbana.

Entre as demandas surgidas, o que se verifica é que 0s modais de
deslocamento ndo-motorizados, como também o transporte publico ndo recebem o
devido tratamento na maior parte das cidades que compde o quadro urbano dos
paises em desenvolvimento e, consequentemente, no Brasil e na cidade de
Araguari/MG.

Entre os principais resultados do cenario atual do sistema de transporte
urbano estdo a baixa qualidade para o deslocamento de pedestres e ciclistas,
condicdes insatisfatorias oferecidas aos usuarios de transporte publico e o
preocupante aumento do numero de acidentes de transito. Soma-se a esses fatos a
falta de organizacéo institucional por parte da administracdo publica no sentido da
criacdo de 6rgaos gestores voltados para as questdes da mobilidade urbana.

Dentro desta perspectiva serdo abordadas posteriormente as caracteristicas

do sistema de transporte urbano e da mobilidade na cidade de Araguari/MG.

Araguari/MG - Sistema de transporte urbano e a mobilidade urbana:

caracterizacao e condicdes de deslocamento

Os aspectos ja discutidos anteriormente sdo relevantes para que se possa
compreender o processo de urbanizacdo brasileiro e as suas influéncias na
producdo e organizacdo das cidades, assim como os fatores responsaveis pela
mobilidade e formas de deslocamento proporcionadas pelo planejamento do sistema
de transporte urbano, encontram-se ligados a realidade encontrada no municipio de
Araguari/MG.

Sendo assim foi estruturada e realizada durante a pesquisa uma analise a
partir das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana da Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana que permitiu identificar quais sdo as diferentes
realidades vivenciadas por pedestres, ciclistas e o0s usuarios do sistema de

transporte publico por 6nibus. As condicbes de deslocamentos oferecidas e



encontradas pelos agentes do transito na cidade de AraguariiMG, além da

percepc¢ao desses.

Araguari/MG: o pedestre e a mobilidade urbana

O perfil do pedestre e do seu deslocamento identificado na cidade de
Araguari/MG é similar aquele encontrado nas demais cidades brasileiras, como ja
era esperado. Devido ao fato de todas as pessoas serem essencialmente pedestres
e 0 deslocamento a pé ser parte complementar dos deslocamentos também
realizados por outros modais.

A faixa etaria principal dos pedestres € aquela correspondente a populacao
economicamente ativa, dos 21 aos 50 anos de idade. Essa € a idade das pessoas
gue se encontram no mercado de trabalho.

A renda mensal individual e familiar do universo de pedestre entrevistado
encontra-se entre 1 e 5 salarios minimos. O predominio dessa renda mensal
predominantemente indica um poder aquisitivo modesto, entretanto, um alerta deve
ser feito diante das condi¢cdes proporcionadas para aquisicdo dos meios de
transporte motorizados, principalmente automoveis particulares e motocicletas.

Os pedestres tém como motivo de deslocamento de maior destaque o0 acesso
aos servicos bancérios, ligados ao setor de saude, advogados e outros mais. Uma
verificacdo interessante foi o lazer com posicdo de certo destaque em relacdo ao
motivo de deslocamento dos pedestres.

No que se refere aos principais problemas encontrados pelos pedestres
durante os seus deslocamentos, ficou evidente a insatisfacdo em relacdo ao espaco
destinado para a circulacdo na area central. A falta de manutencao das calcadas, a
utilizacdo dessas para exposicdo de mercadorias por alguns estabelecimentos
comerciais e para o trafego de ciclistas receberam maior destaque no momento da
classificacao das dificuldades encontradas pelos pedestres.

Enfim, apOs a identificacdo do perfil dos pedestres e do seu deslocamento os
resultados devem ser utilizados como subsidios para a elaboracédo e implantacéo de
um planejamento do sistema de transporte urbano na cidade de Araguari/MG que
contemple as diretrizes de uma mobilidade urbana sustentavel.

O provimento de infraestrutura e a criacdo de regras de circulacdo que
melhorem as condi¢cfes dos pedestres sdo essenciais para inclusédo social do agente

do transito de maior representatividade na divisio modal das cidades brasileiras



juntamente com outra parcela importante, os ciclistas, que tém seu perfil analisado a

sequir.

Araguari/MG: a mobilidade do ciclista

A auséncia desta infraestrutura juntamente com o consideravel numero de
ciclistas e de deslocamentos pelos quais sdo responsaveis provoca uma realidade
preocupante encontrada em grande parte das cidades brasileiras, o perigo
vivenciado pelos ciclistas durante sua circulagao.

Este perigo € proporcionado pela auséncia de espaco viario voltado para o
trdfego dos ciclistas, assim como de sinalizagdo destinada ao ordenamento e
disciplina de seus deslocamentos.

A soma destes fatores impde aos ciclistas uma dificil tarefa ao circularem
pelas vias das cidades brasileiras, 0 que também é evidenciado em Araguari/MG. O
sistema viario com espaco voltado quase em sua totalidade para a circulacdo dos
automoveis particulares faz com que para que possam trafegar.

A bicicleta deve ter um papel claro definido na organizacdo da circulacao
urbana, principalmente como meio de integracéo social e aproximacgao das pessoas,
além de promover a revitalizagdo dos espacos publicos.

Diante do processo exposto o ciclista como elemento de democratizacédo e
humanizacéo das cidades deve ser considerado juntamente com os demais agentes
do transito, principalmente pedestres e usuarios do sistema de transporte publico por
onibus.

A insercao da bicicleta na circulacdo das cidades alteraria significativamente a
dindmica urbana através da promocdo de uma melhor qualidade de vida e da
obtencdo de ganhos ambientais por meio da reducdo de emissdo de gases
poluentes.

A seguir, tem-se a analise do perfil e das caracteristicas do deslocamento dos

usuarios do transporte coletivo por 6nibus da cidade de Araguari/MG.

Araguari/MG: sistema de transporte publico por 6nibus

O sistema de transporte publico por 6nibus da cidade de Araguari/MG é fragil

no que € pertinente a sua estruturacdo, organizacdo e gestdo. A qualidade da

prestacdo de servico ndo alcanga niveis que atendam as necessidades de seus



usuarios. Neste sentido, para melhor verificacdo deste sistema, foi tracado o perfil
dos usuérios e as caracteristicas de seus deslocamentos.

Um fator preponderante para o aumento dos custos envolvidos com a
mobilidade urbana é a auséncia de subsidios oferecidos pelo governo a serem
destinados para reduzir o custo final para os usuarios.

Na cidade de Araguari/MG, por exemplo, um trabalhador que possui salario
de R$ 510,00 e possui atividade de segunda a sabado, ao final de um més tem
179% (R$ 91,20) de seu salario comprometido unicamente com seus
deslocamentos “casa-trabalho”, excetuando as despesas com o transporte de seus
filhos e para outras atividades como compras, lazer e acesso a servigos.

A auséncia de um 6érgao ligado a administracdo publica que assuma a
responsabilidade gerir o sistema € preocupante do ponto de vista da necessidade de
alcance de rentabilidade social do mesmo.

A realizacdo do planejamento operacional por parte da propria empresa
operadora do servico € uma decisao delicada por parte do poder publico municipal.
Isso implica em dar autonomia ao setor privado, ndo detentor de uma consciéncia
social, ou mesmo maturidade, para comprometer-se com o oferecimento de um
servico de qualidade que atenda plenamente as necessidades da demanda da
populacdo usuaria.

A inexpressiva quantidade de linhas e os poucos veiculos utilizados pela
operacdo do sistema, aliado a baixa qualidade dessa frota, refletem negativamente
no equilibrio econdmico-financeiro do sistema de transporte publico por 6nibus. Este
desequilibrio é refletido no planejamento tarifario e atinge apenas o usuario final,
uma vez que o sistema nao recebe subsidio algum do poder publico.

A falta de racionalidade do sistema € agravada pela baixa demanda usuaria
do transporte publico por 6nibus do municipio de Araguari/MG. Todo sistema
transporta diariamente uma média de aproximadamente 4.500 usuarios, 0 que é
registrado nos dias Uteis. A representatividade do numero € baixa diante da
demanda potencial, uma vez que a cidade possui aproximadamente 100 mil
habitantes apenas de populacdo urbana.

Maiores investimentos no sistema de transporte publico por 6énibus no sentido
de promover a integracdo desse tipo de recurso para a mobilidade urbana com
outros modais de deslocamento, principalmente a bicicleta, seria uma alternativa
interessante para a melhoria da mobilidade urbana e da qualidade de vida da

comunidade na cidade.



Estas iniciativas devem ser prioridades para o O0rgdo gestor existente na

cidade, o qual é analisado a seguir.

Araguari/MG: capacitacdo técnica e estrutura organica do 6rgao gestor

A cidade de Araguari/MG através de sua administracdo publica ndo tem
demonstrado vontade politica para a melhoria das condigbes dos deslocamentos
urbanos. As acdes e projetos voltados para o sistema de transporte urbano séo
pontuais e superficiais, ndo possuem a caracteristica de um processo com
elaboracéo, implantagéo e revisdo dos planos elaborados.

Outro ponto preocupante € a fragilidade do 6érgado responsavel pela
organizacao das atividades pertinentes ao sistema de transporte urbano. A auséncia
de um Orgdo na estrutura organica de prefeitura que tenha atribuicbes especificas
para o sistema de transporte urbano prejudica o planejamento da mobilidade.

Durante a verificagdo do quadro de servidores, outro ponto negativo ficou
evidente, o contingente de profissionais reduzido que s&o responsaveis pela
organizacdo do sistema de transporte urbano. Os funcionarios (Quadro 1) se

dedicam unicamente a funcfes operacionais.

Quadro 1 - Departamento de Transportes Urbanos: relacado dos técnicos

(2010)
Atribuicao Profissional Quantidade Formacéao
Bacharelado em Geografia e Pés-
Direcao do Departamento de Gradua(;qo (l\_/l(_-:-straqlo) em
1 Engenharia Civil na area de
Transportes Urbanos .
planejamento urbano e de
transportes
Fiscalizagdo de transito 3 Curso de Agente de Transito
Instalacao e mgnu_teng?o de 5 Servicos Gerais
placas de sinalizacéo
Motoristas 2 Servicos Gerais
Total 13 -

Fonte: Departamento de Transportes Urbanos de Araguari/MG.
Organizado por: Matteus de Paula Freitas, 2010.

A PNMU determina enquanto politica publica que alguns programas devem
ser implantados, entre eles o fortalecimento da gestdo urbana nas cidades para

melhoria da gestdo da mobilidade.



Este fortalecimento da gestdo urbana é importante para que o 6rgao tenha
maior dominio da realidade urbana, compreenda a cidade, suas demandas e formas
de expansdo urbana. Assim, o0 0rgdo gestor poderia identificar quais as
necessidades do sistema de transporte urbano e ter sua atuacdo mais focada na
atividade de planejamento, de preparacdo do sistema de transporte urbano para o

futuro.

Conclusdes

As caracteristicas da urbanizacdo no Brasil ndo cooperaram para que as
cidades tivessem 0 tempo necessario para se prepararem com a infraestrutura
adequada para receberem o contingente populacional que migrou das areas rurais,
principalmente a partir da década de 1970.

Os resultados desta conjuntura advinda do processo de urbanizagao
especifico dos paises em desenvolvimento comecaram a ser percebidos nos
grandes centros urbanos e com mais intensidade nas metropoles brasileiras,
principalmente por meio do sistema de transporte urbano.

As externalidades mais preocupantes sdo: o aumento da frota de veiculos nas
cidades, os congestionamentos cada vez mais frequentes, o crescimento do nimero
de acidentes de transito e de vitimas, a intensificacdo da poluicdo atmosférica, entre
outros.

As formas de ordenamento do espaco urbano, contudo, contribuem para a
continuidade deste cenario nas maiores cidades e nas metropoles brasileiras. A
intervencao no espaco urbano tem dificuldade em superar a caracteristica superficial
advinda de acbes pontuais, sem a percepcao e consideracdo da totalidade de forma
sistémica.

Esses fatores e resultados fizeram e ainda fazem parte do cotidiano urbano
em varias cidades do pais. O cenario contemporaneo do sistema de transporte
urbano n&o contempla todas as demandas apresentadas pela nova configuracao da
populacao e suas novas necessidades.

O cenario atual da mobilidade urbana na cidade de Araguari/MG nao se
encontra condizente com as diretrizes da PNMU da SEMOB, ao contrario, ndo
contribui para a qualidade de vida urbana da comunidade.

A cidade de Araguari/MG por meio de sua administracdo publica nao

apresenta sinais de envolvimento com as questdes do planejamento da mobilidade



urbana. Sua gestdo e estrutura locais encontram-se fragilizadas, o que influencia
negativamente nas condicdes de circulagcdo dos agentes do transito.

Os modais ndo-motorizados, que sdo mais expostos a alta severidade nos
acidentes de transito, e ao mesmo tempo recebem atencéo especial da PNMU, séo
em Araguari/MG preteridos no momento de investimentos em relacdo aos modais
particulares motorizados, principalmente os automoveis.

Os pedestres e ciclistas juntos sao responsaveis por mais de 40% de
representatividade na divisdo modal das cidades pertencentes ao Sistema de
Informacdes da Mobilidade Urbana gerenciado pela Associacdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP). Também possuem relevancia no indice de mobilidade
das cidades que possuem entre 100 e 250 mil habitantes, 0,49 de um total de 0,92
viagens/habitante/dia.

Todavia, mesmo diante dessas constatacfes, 0s pedestres e ciclistas da
cidade de Araguari/MG relataram durante a pesquisa enfrentar situacbes que
apenas contribuem para reducédo de sua mobilidade, entre elas a mais significativa
se remete a falta de espaco no sistema viario.

Esta situacdo é ainda mais preocupante quando encontrada em uma cidade
média, como no caso de Araguari/MG. A cidade permite estudo e planejamento para
antecipacdo ou mesmo coibicdo e correcdo destas falhas, pois ndo apresenta o
ritmo acelerado dos grandes centros urbanos e das metrépoles.

A frota de veiculos das cidades cresce assustadoramente e preocupa também
do ponto de vista ambiental. A PNMU apresenta o comprometimento com um meio
ambiente urbano equilibrado como uma diretriz a ser norteadora da atuacdo das
administracdes publicas no sistema de transporte urbano.

O municipio necessita urgentemente criar e estruturar um 6rgdo com maior
para gerenciar as questdes referentes a mobilidade urbana como parte de um
programa de fortalecimento da gestéao local, como ja discutido anteriormente.

Todavia, 0 que se espera é que estas conclusbes tenham papel de
motivacional para o inicio de novos estudos que busquem contribuicbes para a
elaboracao e efetivacdo de planos de mobilidade urbana nas cidades médias.

Neste sentido, foi elaborado no Quadro 2 a seguir uma contribuicdo para a
cidades médias que pensamos ser relevante para o inicio do processo de

implantacédo do PLANMOB nestas localidades.



Quadro 2 - Cidades médias: proposta para efetivacdo do plano de mobilidade

urbana
Etapas Iniciativas Resultados Esperados
1 Sensibilizacdo da administracdo | Receber o apoio e as condicbes minimas
publica municipal necessdrias para o inicio do processo
5 Estruturacdo de 6rgdo gestor para | Autonomia para planejamento, atuacédo e
0 sistema de transporte urbano acompanhamento das a¢bes
Investimento em contratacdo de | Contemplacdo de todas as areas do
3 recurso humano e na capacitacao | sistema de transporte urbano e melhoria do
dos técnicos envolvidos planejamento a médio e longo prazos
Troca de experiéncias entre 0s agentes
Criacdo de parcerias e formacdo | envolvidos com questbes relativas a
4 de grupos com outras cidades | mobilidade urbana nas cidades e o
meédias desenvolvimento e melhoria do processo
de planejamento
Revisao, atualizacao e | Garantia da continuidade da politica de
5 modernizagao da legislagdo | mobilidade urbana durante diferentes
pertinente a teméatica gestdes administrativas

Org. por: Matteus de Paula Freitas, 2010.

As iniciativas presentes no Quadro 2 sdo importantes para a cidade de
Araguari/MG e para as demais cidades médias devido principalmente a auséncia de
autonomia sobre as questfes do sistema de transporte urbano.

Acredita-se que a partir destas contribuicbes a PNMU encontraria um
ambiente mais satisfatério para sua efetivacdo, o que melhoraria as condi¢des de
mobilidade dos diferentes agentes do transito e, consequentemente, a qualidade de

vida urbana nas cidades médias.
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